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การพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
(TERMINAL AERODROME FORECAST = TAF CODE) 

 
1.  กล่าวโดยทั่วไป 
  เมื่อได้ทราบการรายงานผลการตรวจอากาศ METAR และ SPECI แล้ว นักบินยังต้องการทราบลักษณะ
อากาศจะเป็นอย่างไรเมื่อไปถึงจุดหมายปลายทาง ด้วยเหตุนี้ผู้พยากรณ์อากาศจะต้องทำการออกคำพยากรณ์อากาศ
บริเวณสนามบิน เพื่อเป็นข้อมูลในการวางแผนการบินของนักบิน โดยจะคาดหมาย สารประกอบทางอุตุนิยมวิทยา    
ท่ีสำคัญ และจำเป็นต้องมีในคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินท่ีอยู่ใน รูปรหัสการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน
ดังต่อไปนี ้
           1.1  ลมผิวพื้น 
           1.2  ทัศนวิสัย 
           1.3  ลักษณะอากาศ 
           1.4  เมฆ 
           1.5  ความกดอากาศ 
           1.6  หมายเหตุ 
  สารประกอบทางอุตุนิยมวิทยาท่ีกล่าวมาข้างต้น ต้องครอบคลุมพื้นท่ีภายในรัศมี 5 ไมล์บก (8,000 เมตร)     
จากศูนย์กลางทางวิ่งรอบสนามบิน (RUNWAY COMPLEX) หรือจากสถานีท่ีออกคำพยากรณ์ อากาศบริเวณสนามบินนั้น 
           นอกจากนี้ยังสามารถพยากรณ์การเปล่ียนแปลงท่ีสำคัญของสารประกอบทางอุตุนิยมวิทยา ท่ีเกิดขึ้น   
ในช่วงเวลาของการพยากรณ์อากาศได้อีก  อย่างไรก็ตาม ความยาวของคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน          
และจำนวนการเปล่ียนแปลงท่ีจะใช้ในการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินนั้น พยายามให้น้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไปได้ 
และเนื่องจากสภาพอากาศมีการเปล่ียนแปลงอยู่ตลอดเวลา ทำให้การออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินยุ่งยาก
อย่างยิ่ง พึงระลึกอยู่เสมอว่า ค่าสารประกอบทางอุตุนิยมวิทยาท่ีระบุไว้ในคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินเป็นค่า 
ท่ีมีโอกาสเป็นไปได้มากท่ีสุดในระหว่างช่วงเวลาของการพยากรณ์อากาศ และเวลาท่ีระบุนั้นเป็นเวลาท่ีมีโอกาสเกิดขึ้น
หรือเปล่ียนแปลงปรากฏการณ์นั้นๆ มากท่ีสุดด้วยเช่นกัน 
 
2.  ที่มาของรูปรหัส 
           หน่วยข่าวอากาศของกองทัพอากาศของ ทอ.สหรัฐอเมริกา ใช้รหัส TAF โดยอ้างอิงมาจากการออก      
คำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน ของ WMO ในคู่มือ FM 51, ข่าว METAR ในคู่มือ AFMAN 15-111 คำจำกัด
ความและรหัสของสภาพอากาศปัจจุบัน (w'w') ตามตารางท่ี 1 อยู่ในคู่มือ AFMAN 15-111 ซึ่งหน่วยข่าวอากาศ
ของกองทัพอากาศไทยก็ใช้หลักเกณฑ์ดังกล่าวนำมาปฏิบัติอีกด้วย  
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3.  คำจำกัดความ 
      TAF (TERMINAL AERODROME FORECAST) คือ  การออกคำพยากรณ์ อากาศบริ เวณสนามบิน         
ซึ่งมีสารประกอบอุตุนิยมวิทยาต่างๆ ของสนามบินในห้วงเวลาไม่ต่ำกว่า 9 ช่ัวโมง และไม่เกิน 24 ช่ัวโมง ซึ่งเป็นไป
ตามข้อตกลงของการเดินอากาศแห่งภูมิภาค คำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินท่ีมีช่วงเวลาการพยากรณ์น้อย
กว่า 12 ช่ัวโมงให้ออกคำพยากรณ์ทุกๆ 3 ช่ัวโมง และห้วงเวลาพยากรณ์ต้ังแต่ 12 ช่ัวโมงถึง 24 ช่ัวโมง ให้ออก   
คำพยากรณ์ ทุกๆ 6 ช่ัวโมง  
 
4.  หลักเกณฑ์การออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (TAF SPECIFICATION CRITERIA) 
      รายละเอียดของการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินท่ีออกตามเวลาปกติหรือการแก้ไข จะต้องคาดหมาย
เวลาท่ีจะเกิดสภาพอากาศตามท่ีระบุในคำพยากรณ์  ซึ่งต้องพยายามให้ใกล้เคียงกับเวลาท่ีเกิดขึ้นจริง ถ้าเป็นไปได้ 
ควรระบุเวลาเป็นช่ัวโมงหรือนาทีก็ได้ ส่วนช่วงเวลาท่ีเกิดและความรุนแรงต้องพิจารณาตามความเหมาะสมของ  
แต่ละปรากฏการณ์ 
      สำหรับหลักเกณฑ์ในการออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน มีดังต่อไปนี้ 
      4.1  เมื่อเพดานเมฆหรือทัศนวิสัยลดลงต่ำกว่าเกณฑ์ หรืออยู่ต่ำกว่าเกณฑ์ท่ีกำหนดแล้วเพิ่มขึ้นมากกว่า 
หรือเท่ากับเกณฑ์ต่อไปนี้ 
                 เพดานเมฆ                 ทัศนวิสัย 
                 3,000 ฟุต                  3 ไมล์ (4,800 เมตร) 
                 1,500 ฟุต                  2 ไมล์ (3,200 เมตร) 
                 1,000 ฟุต                  1/2 ไมล์ (800 เมตร) 
                 200 ฟุต 
                 ยกเว้นบางสนามบินอาจกำหนดค่าต่ำสุดท่ีแตกต่างไปจากเกณฑ์ท่ีกำหนดดังกล่าว 

4.2  ลม 
                 ความเร็วลมเปล่ียนแปลงต้ังแต่ 10 นอต หรือมากกว่า 
                 ทิศทางลมเปล่ียนแปลงไปมากกว่า 30 องศา เมื่อความเร็วลม (รวมท้ังลมกระโชก) ส่วนใหญ่คาดว่ามี
ค่ามากกว่า 15 นอต 
      4.3  น้ำฟ้า 
      4.4  พายุฟ้าคะนอง 
      4.5  การเกิดน้ำแข็ง (ICING) หรือกระแสอากาศปั่นป่วน (TURBULENCE) ซึ่งไม่ได้เกิดจากเมฆพายุฟ้าคะนอง 
และมคีวามสูงต้ังแต่ระดับผิวพื้นถึง 10,000 ฟุต เหนือระดับน้ำทะเลปานกลาง  
      4.6  NON - CONVECTIVE LOW LEVEL WIND SHEAR 
      4.7  กฎเกณฑ์สำคัญต่างๆ ท่ีสนามบินได้กำหนดขึ้นใช้ในการออกแจ้งเตือนสภาพอากาศ 
 

5. การแก้ไขเปลี่ยนแปลงคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
      นกัพยากรณ์อากาศจะต้องแน่ใจว่า คำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินที่ออกไปแล้วนั้น มีโอกาสท่ีจะเกิดขึ้น
ตามเงื่อนไขท่ีนักพยากรณ์อากาศได้คาดไว้  แต่เมื่อใดก็ตามท่ีสภาพอากาศมีการเปล่ียนแปลงไปตามกฎเกณฑ์           
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ท่ีกำหนด  นักพยากรณ์อากาศสามารถท่ีจะทำการเปล่ียนแปลงแก้ไขได้ และทำได้ตลอดเวลา โดยพิจารณาว่าหากการ
เปล่ียนแปลงแก้ไขแล้วจะเกิดความปลอดภัยและเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบัติการของอากาศยาน  การวางแผน   
การบิน การควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมท้ังเป็นการช่วยอากาศยานท่ีกำลังปฏิบัติการในอากาศในขณะนั้นด้วย 
      เมื่อใดก็ตามท่ีไม่ได้พยากรณ์การเปล่ียนแปลงของสภาพอากาศท่ีจะเกิดขึ้น แต่ปรากฏว่ามีสภาพอากาศ
เกิดขึ้น และ/หรือ พยากรณ์สภาพอากาศเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้นแต่ไม่เกิดขึ้น ภายในเวลา 30 นาที ของช่วงเวลา   
ท่ีพยากรณ์ไปแล้วนั้น รวมท้ังเงื่อนไขต่างๆ ท่ีพยากรณ์ไว้ไม่เกิดขึ้นในช่วงเวลาท่ีระบุไว้หรือคาดว่าจะไม่เป็นไปตาม
เงื่อนไขของการพยากรณ์ภายใน 30 นาทีข้างหน้า นักพยากรณ์อากาศต้องทำการเปล่ียนแปลงแก้ไขคำพยากรณ์
อากาศบริเวณสนามบินนั้นทันที 
      การพยากรณ์การเปล่ียนแปลง TEMPO สามารถแก้ไขได้ตลอดเวลา เช่น เมื่อสภาพอากาศท่ีพยากรณ์ไว้
เป็นลักษณะของ TEMPO เปล่ียนกลับมาเป็นลักษณะอากาศเป็น PREDOMINANT นักพยากรณ์อากาศสามารถ
เปล่ียนแปลงแก้ไขได้ หรือในกรณีท่ีพยากรณ์ในลักษณะของ TEMPO ต่อมาไม่มีการเปล่ียนแปลงในลักษณะ
ดังกล่าวเกิดข้ึนและคาดว่าไม่เกิดขึ้นอีกนักพยากรณ์ก็สามารถท่ีจะแก้ไขได้  
      การเปล่ียนแปลงแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน ให้ส่งแลกเปล่ียนกันเฉพาะภายในหน่วย 
(LOCALLY) ไม่จำเป็นต้องส่งออกไปต่างหน่วย (LONGLINE) ยกเว้นในกรณีท่ีเกณฑ์การเปล่ียนแปลงของสภาพ
อากาศนั้นเท่ากับเกณฑ์ท่ีกำหนด 
      5.1  เกณฑ์การเปล่ียนแปลงแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (AFW AMENDMENT CRITERIA)  

5.1.1  เพดานเมฆ (CEILING) หรือ ทัศนวิสัย (VISIBILITY) ท่ีตรวจพบหรือพยากรณ์ไว้ 
       เพิ่มขึ้นเท่ากับหรือมากกว่าเกณฑ์ หรือลดลงต่ำกว่าเกณฑ์ท่ีกำหนด 
                         เพดานเมฆ (ฟุต)         ทัศนวิสัย (ไมล์บก) 
                         3,000                    3 (4,800 เมตร)    
                         1,000                    2 (3,200 เมตร)   
                           200                  1/2 (800 เมตร) 
             ยกเว้นบางสนามบินอาจกำหนดค่าต่ำสุดท่ีแตกต่างไปจากเกณฑ์ต่ำสุดนี้ได้ 

5.1.2  ลมผิวพื้น 
                     5.1.2.1  เมื่อความเร็วลมส่วนใหญ่  (หรือลมกระโชก) ท่ีเกิดขึ้นแตกต่างจากความเร็วลม   
(หรือลมกระโชก) ท่ีพยากรณ์มีค่าต้ังแต่ 10 นอต หรือมากกว่า เช่น เมื่อพยากรณ์ลมไว้เท่ากับ 23018G25KT    
แต่ตรวจพบความเร็วลมส่วนใหญ่มีค่าเท่ากับ 28 นอต หรือมากกว่าจะต้องเปล่ียนแปลงแก้ไขคำพยากรณ์อากาศ
นั้นทันที 
                    5.1.2.2  ทิศทางลมเปล่ียนไปมากกว่า 30 องศา เมื่อความเร็วลม (หรือลมกระโชก) ท่ีเกิดขึ้น 
คาดว่ามีความเร็วมากกว่า 15 นอตข้ึนไป  

5.1.3  น้ำฟ้า  เมื่อ 
                         5.1.3.1  ไม่ได้พยากรณ์น้ำฟ้าแข็ง (FREEZING PRECIPITATION) เมื่อเริ่มเกิดหรือส้ินสุด 
                         5.1.3.2  เวลาเริ่มต้นเกิดหรือส้ินสุดของน้ำฟ้าท่ีเป็นสาเหตุให้ต้องออกแจ้งเตือนสภาพอากาศ
ยกเลิกหรือเปล่ียนแปลงแก้ไขแจ้งเตือนเหล่านั้น 



4 
 

                         5.1.3.3  เมื่อนักพยากรณ์อากาศพิจารณาพบว่า น้ำฟ้าท่ีเกิดขึ้นหรือหายไปมี ความสำคัญต่อ
การปฏิบัติการทางอากาศ 

5.1.4  กระแสอากาศปั่นป่วน และการเกิดน้ำแข็ง เมื่อเริ่มต้นเกิดและส้ินสุดของกระแสอากาศ
ปั่นป่วนหรือการเกิดน้ำแข็ง ซึ่งไม่เกี่ยวข้องกับพายุฟ้าคะนอง ต้ังแต่ระดับผิวพื้นถึง 10,000 ฟุต โดยท่ีตรวจพบครั้ง
แรกเพิ่มความรุนแรงขึ้น หรือลดความรุนแรงลงต่ำกว่าขั้นปานกลางหรือมากกว่า และไม่ได้พยากรณ์ไว้ก่อนหน้านี้ 

5.1.5  NON - CONVECTIVE WIND SHEAR 
5.1.5.1  เกิดขึ้นและคาดว่าคงอยู่ต่อไป หรือพยากรณ์ว่าจะเกิดขึ้นแต่ไม่ได้ระบุไว้ในคำพยากรณ์

อากาศบริเวณสนามบิน 
5.1.5.2  พยากรณ์ว่าจะเกิดข้ึนในคำพยากรณ์ แต่ไม่ได้คาดว่าจะเกิดขึ้นและระบุไว้ในช่วงเวลา

ท่ีพยากรณ์          
          5.2  การออกแจ้งเตือนสภาพอากาศ และ/หรือ เกณฑ์การเปล่ียนแปลงแก้ไขคำพยากรณ์อากาศ 
                5.2.1  เกิดขึ้นหรือคาดว่าจะเกิดขึ้นในช่วงเวลาท่ีออกคำพยากรณ์ แต่ไม่ได้ระบุไว้ในคำพยากรณ์อากาศ
บริเวณสนามบิน  
                5.2.2  ระบุไว้ในคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน แต่ช่วงเวลาการเกิดไม่ยาวนานนัก หรือคาดว่า
จะเกิดระหว่างช่วงเวลาการพยากรณ์ 
 
 
 
          5.3  การกระจายข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 

5.3.1  LONGLINE - ส่งพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (รวมท้ังการเปล่ียนแปลงแก้ไขและการแก้
คำผิดของคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน) เข้าระบบรับ - ส่งข้อมูลข่าวอากาศอัตโนมัติ 

5.3.2  LOCALLY - ส่งพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (รวมท้ังการเปล่ียนแปลงแก้ไขและการแก้
คำผิดของคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน) ผ่านข่ายการกระจ่ายข่าวภายในท้องถิ่นใน รูปแบบท่ีกำหนดใช้เอง 
 
6.  รูปรหัสของคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
     MESSAGE HEADING 
     CCCC TAF (AMD or COR or RTD) YYG1G1G2G2   dddffGfmfmKT  VVVV  w'w' 
            NSNSNShShShSCC or VVhShShS or SKC  (WShXhXhX/dddffKT or WSCONDS)   
   6IchihihitL  5BhbhbhbtL  QNHP2P2P2P2INS  (REMARKS) T(M)TFTF/GFGFZ 
   GGGeGe or TTGG AMD/COR GGgg (LIMITED FORECAST SERVICE INDICATOR)  
            (FNXXT/QCYY). 

หมายเหตุ  
1.  การพยากรณ์กลุ่มรหัสอุณหภูมิ พยากรณ์เฉพาะกรณีท่ีได้รับการร้องขอเมื่อมีความต้องการใช้ข้อมูล

ดังกล่าวจากหน่วยงานระดับสูง (ทอ.ไทยไม่พยากรณ์กลุ่มรหัสนี้) 
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2.  การพยากรณ์การเกิดน้ำแข็งหรือกระแสอากาศปั่นป่วน พยากรณ์เฉพาะท่ีไม่ได้เกิดร่วมกับพายุฟ้าคะนอง  

7.  ความหมายของรูปรหัส 
    ข้อความหัวข้อข่าว (MESSAGE HEADING) ประกอบด้วย 
           7.1  CCCC -    แสดงท่ีต้ังของสถานี  
           7.2  TAF -    แสดงให้ทราบว่าเป็นข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
           7.3  อักษรเกี่ยวกับการเปล่ียนแปลงแก้ไขข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 

7.3  AMD  -    เป็นการแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (AMENDED TAF) 
7.3  COR  -    เป็นการแก้ไขคำพยากรณ์ท่ีเกิดจากการการเขียนหรือการพิมพ์ผิด (CORRECTED TAF)  
7.3  RTD  -    เป็นการส่งคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินไม่ตรงเวลาท่ีกำหนด (ล่าช้า) 
7.4  YYG1G1G2G2   - ห้วงเวลาการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินประกอบด้วย 
7.3  YY  -    วันท่ีในการออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
7.3  G1G1   -    เวลาเริ่มต้นของการพยากรณ์อากาศ เป็นเวลา UTC 
7.3  G2G2   -    เวลาส้ินสุดของการพยากรณ์อากาศ เป็นเวลา UTC                   

                                    พลเรือน             ทอ. 
                                    0024                2323 
                                    0606                0505 
                                    1212                1111 
                                    1818                1717 

 ข้อยกเว้น 
 ในการแก้ไขคำพยากรณ์ (AMD) ท่ีออกไปแล้ว ห้วงของการพยากรณ์อากาศ จะเริ่มต้ังแต่เวลาท่ีแก้ไขใหม่
เป็นเวลาตรงช่ัวโมง เช่นเวลาท่ีเสร็จส้ินการแก้ไข คือ 1640 UTC เวลาท่ีจะต้องใช้ในการพยากรณ์คือ 16 UTC 
หรือเวลาเสร็จส้ินการแก้ไขคือ 2110 UTC เวลาท่ีใช้ในการพยากรณ์ คือ 21 UTC จนกระท่ังเสร็จช่วงของการพยากรณ์
นั้นๆ เช่น การพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน ช่วงเวลา 031818 UTC และมีการแก้ไขคำพยากรณ์เมื่อเวลา 
2131 UTC ช่วงเวลาของการพยากรณ์ใหม่ คือ 032118 UTC 
       7.5  dddffGfmfmKT    -  กลุ่มรหัสพยากรณ์เกี่ยวกับทิศทางและความเร็วลมผิวพื้นรวมทั้งลมกระโชก 
                 (ถ้าคาดว่าจะมี) 
                    ddd    -  ทิศทางลมผิวพื้นโดยพยากรณ์ค่าใกล้เคียง 10 องศา ด้วยเลข 3 ตำแหน่ง 

-  ถ้าทิศทางลมแปรปรวนมากกว่า 60 องศาให้พิจารณาค่าทิศทางลม โดยท่ัวๆไป 
   ด้วยรหัส ddd และพยากรณ์ทิศทางท่ีแปรปรวน เพิ่มเติม ในหมายเหตุด้วย  
   เช่น "WND 270V350"      

                       -  หากไม่สามารถกำหนดทิศทางลมโดยท่ัวๆไปได้ ให้ใช้ VRB ในรหัส ddd 
                             -  เมื่อความเร็วลมไม่เกิน 6 นอต และทิศทางกำหนดไม่ได้ให้พยากรณ์ด้วย 
                                       "VRBff"   หรือ "00000" (Calm) แทนในรหัส "dddff" 
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          -  หากความเร็วลมมากกว่า 6 นอต จะไม่ใช้ "VRB" ในรหัส  ddd  เว้นแต่ใน 
   กรณีท่ีเกิดพายุฟ้าคะนองและไม่สามารถพยากรณ์ทิศทางของลมผิวพื้นได้    
   ให้ใช้ "VRB" ตามด้วยความเร็วลม พร้อมกับลมกระโชก เช่น VRB15G30KT   
   และ ระบุทิศท่ีเกิดลมกระโชกในหมายเหตุ  เช่น  "GUST DRCTN 250" 

               ff     -  พยากรณ์ค่าเฉล่ียความเร็วลมมีหน่วยเป็นนอต เมื่อความเร็วลมต้ังแต่ 100  
            นอตหรือมากกว่า ด้วยตัวเลข 3 ตำแหน่ง 
        Gfmfm     -  พยากรณ์ความเร็วลมกระโชก มีหน่วยเป็นนอต ให้พยากรณ์ลมกระโชกเมื่อ                         
            ค่าความเร็วลมเฉล่ีย 10 นอตหรือมากกว่า และความเร็วลมกระโชกนั้น                         
            ต้องมากกว่าความเร็วลมเฉล่ียต้ังแต่ 5 นอตข้ึนไป โดยระบุตามหลัง dddff 
            ตามด้วยอักษร G เช่น 23010G20KT หากความเร็วตั้งแต่ 100 นอตข้ึนไป  
            ให้ใช้ 3 ตำแหน่ง เช่น 23060G110 KT 
              SQUALL    -  เมื่อมีการพยากรณ์ลมแรง SQ (SQUALL) ในกลุ่มรหัสลักษณะอากาศ (w'w') 
                                        เมื่อคาดว่าจะเกิดลมแรงอย่างทันทีทันใด โดยความเร็วลมเพิ่มขึ้นอย่างน้อย 
                                       16 นอต และคงความเร็วอยู่ท่ี 22 นอต หรือมากกว่านานเป็นเวลาอย่างน้อย 
                             1 นาที  
              KT      -  แสดงหน่วยวัดความเร็วลมเป็นนอต  

7.6  VVVV -   การพยากรณ์ทัศนวิสัยโดยท่ัวไปมีหน่วยเป็นเมตร โดยพยากรณ์ใกล้เคียงกับค่าตาม
ตารางท่ี 1 หากมีสภาพอากาศหรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้าเกิดขึ้นการพยากรณ์ค่าทัศนวิสัยจะต้องต่ำกว่าหรือ
เท่ากับ 9,000 เมตร แต่ถ้าทัศนวิสัยมากกว่า 9,000 เมตร ให้เข้ารหัส VVVV ด้วย "9999" 

7.7  w'w'     -   พยากรณ์ลักษณะอากาศและปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้าตามตารางท่ี 2 โดยท่ัวไป
ลักษณะอากาศและปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้า จะพยากรณ์เพียงชนิดเดียวในแต่ละช่วงเวลาของการพยากรณ์ แต่หาก
คาดว่ามีลักษณะอากาศปัจจุบันหรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้ามากกว่าหนึ่งชนิดท่ีจะนำมาใช้ในการคาดหมายให้เลือก
พยากรณ์รหัสท่ีสำคัญท่ีสุดต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน อย่างไรก็ตาม เมฆงวงช้าง (FUNNEL CLOUD = FC)       
มีความสำคัญเป็นอันดับแรก                   
  การพยากรณ์ลักษณะอากาศปัจจุบันหรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้าตามตารางท่ี 2 ให้พิจารณาพยากรณ์
ตามลำดับคอลัมน์ กล่าวคือ เริ่มต้ังแต่ความรุนแรง / ความใกล้เคียง (INTENSITY / PROXIMITY) ตามด้วย 
DESCRIPTOR และลักษณะอากาศ (WEATHER PHENOMENA) ตัวอย่างเช่น +SHRA (ฝนโปรยตกอย่างหนัก) 
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ตารางท่ี 1   ทัศนวิสัย (VVVV) 
 

Statute miles Meters Nautical miles Statute miles Meters Nautical miles 
0 

1/16 
1/8 
3/16 
1/4 
5/16 
3/8 
- 

1/2 
- 

5/8 
- 

3/4 
- 

7/8 
- 
1 
- 

1 1/8 
1 1/4 

0000 
0100 
0200 
0300 
0400 
0500 
0600 
0700 
0800 
0900 
1000 
1100 
1200 
1300 
1400 
1500 
1600 
1700 
1800 
2000 

0.00 
0.05 
0.10 
0.15 
0.20 
0.25 
0.30 
0.40 
0.45 
0.50 
0.55 
0.60 

- 
0.70 

- 
0.80 

- 
0.90 
1.00 
1.10 

1 3/8 
1 1/2 
1 5/8 
1 3/4 
1 7/8 

2 
- 

2 1/4 
- 

2 1/2 
2 3/4 

- 
- 
3 
- 
4 
- 
5 
6 

7 AND ABOVE 

2200 
2400 
2600 
2800 
3000 
3200 
3400 
3600 
3700 
4000 
4400 
4500 
4700 
4800 
5000 
6000 
7000 
8000 
9000 
9999 

1.2 
1.3 
1.4 
1.5 
1.6 
1.7 
1.8 
1.9 
2.0 
2.2 
- 

2.4 
2.5 
2.6 
2.7 
3.0 
4.0 
4.3 
5.0 

6.0 AND ABOVE 
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ตารางท่ี 2  อักษรย่อลักษณะอากาศ (WW) 
 
                     QUALIFIER         WEATHER PHENOMENA 

INTENSITY 
 OR 

PROXIMITY 

DESCRIPTOR PRECIPITATION OBSCURATION OTHER 

1 2 3 4 5 
- LIGHT MI Shallow DZ Drizzle BR Mist PO Well 

Developed 
Dust/Sand 
Whirs 

MODERATE 
NO QUALIFER 

PR Partial ( covering 
part of the 
aerodrome ) 

RA RAIN FG FOG SQ SQUALLS 

+ Heavy BC Ppatches SN snow FU Smoke FC Funnel 
Cloud (s) 
(Tornado or 
Water Spout) 

( Well – 
Developed in 
the case of 
dust/sand 
whirls,dust 
devils and 
tornado/water 
spouts )  

DR Low drifting SG Snow Grain VA Valcanic Ash SS Sandstorm 

VC In the 
Vicinity 

Bl Blowing IC Ice crystals 
( Dimond Dust ) 

DU Widespread 
Dust 

DS Duststorm 

 SH Shower (s) PE Ice Pellets SA Sand  
 TS THunderstorm GR Hail HZ Haze  
 FZ Freezing 

( supercooled ) 
GS Small Hail 
and/or Snow 
Pellets 

PY Spray  
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      VC (VICINITY) จะใช้สำหรับการพยากรณ์ลักษณะอากาศ ซึ่งเกิดในระยะห่างระหว่าง 5-10 ไมล์ จากสถานี 
หรือศูนย์กลางทางวิ่ง ของสนามบินท่ีออกคำพยากรณ์ 
  การพยากรณ์อากาศหรือปรากฏการณ์ท่ีคาดว่าจะทำให้ทัศนวิสัยเปล่ียนแปลงมีหลักเกณฑ์เหมือนกับการ
ตรวจอากาศ โดยให้กำกับความรุนแรงของสภาพอากาศไว้ข้างหน้า เฉพาะสภาพอากาศท่ีต้องระบุความรุนแรงตาม
หลักการตรวจอากาศ ดังนี้ 

 หนัก       " + " 
 ปานกลาง   ไม่ต้องระบุเครื่องหมายใดๆ  
 เบา         " – "          

ตัวอย่าง เช่น เมือ่คาดว่าจะเกิดพายุฟ้าคะนองและมีฝนตกปานกลางเกิดข้ึนให้เข้ารหัสลักษณะอากาศด้วย "TSRA" 
หรือเมื่อคาดว่าจะเกิดฝนตกหนักท่ีสนามบินให้เข้ารหัสลักษณะอากาศด้วย "+RA" 

 -  เมื่อมีการพยากรณ์ลักษณะอากาศในสภาวะอากาศหลักและคาดหมายการส้ินสุดหรือหายไปของ
ปรากฏการณ์ใดๆ  ให้ระบุรหัสลักษณะอากาศด้วย  "NSW" (NO SIGNIFICANT WEAHTER) ไว้ในกลุ่มรหัส       
การพยากรณ์การเปล่ียนแปลง (BECMG, FM) คาดว่าฝนจะค่อยๆ หายไปต้ังแต่เวลา 1300-1400 UTC. เขียนคำ
พยากรณ์ ดังนี้ "BECMG 1314 09005KT 9999 NSW" 

 -  NSW ใช้ได้เฉพาะการเปล่ียนแปลง BECMG และ FM เท่านั้น 
 -  เมื่อคาดว่าจะมีน้ำฟ้าเกิดขึ้นมากกว่าหนึ่งชนิดให้พยากรณ์น้ำฟ้าท่ีอยู่ในรูปของของเหลวก่อน เช่น 

+RASN 
 -  เมื่อคาดว่าจะมีน้ำฟ้าและปรากฏการณ์เกิดขึ้นพร้อมกัน ให้พยากรณ์แยกกันโดยเอาน้ำฟ้าขึ้นก่อน 

เช่น  –DZ  FG 
 -  คำย่อ MI และ BC จะใช้ร่วมกับอักษรย่อของหมอก (FG) เช่น MIFG 
 -  คำย่อ DR จะใช้ร่วมกับฝุ่น (DUST) ทราย (SAND) หิมะ (SNOW) ท่ีถูกยกตัวด้วยลมสูงไม่เกิน     

2 เมตร จากพื้นดิน เช่น DRSN 
 -  คำย่อ BL จะใช้ร่วมกับฝุ่น (DUST) ทราย (SAND) หิมะ (SNOW) ท่ีถูกยกตัวด้วยลมสูงต้ังแต่      

2 เมตร จากพื้นดินขึ้นไป เช่น BLSN 
 -  คำย่อ SH จะใช้ร่วมกับ RA, SN, PE, GS, และ GR ซึ่งแสดงถึงลักษณะการตกแบบโปรยลงมา 

เช่น SHSN, SHRA 
 -  คำย่อ TS สามารถใช้ได้เด่ียวๆ หรือร่วมกับ RA, SN, PE, GS และ GR ซึ่งแสดงถึงพายุฟ้าคะนอง

เกิดขึ้นร่วมกับน้ำฟ้าท่ีสนามบิน เช่น +TSRAGR , +TSRA, -TSRA, TS 
 -  คำย่อ FZ จะใช้ร่วมกับลักษณะอากาศต่อไปนี้ FG, DZ, และ RA  เช่น FZRA 
 -  คำย่อ  VC  จะใช้พยากรณ์ในรหัสลักษณะอากาศ  โดยใช้ร่วมกับลักษณะอากาศต่อไปนี้ TS, DS, 

SS, FG, FC, SH, PO, BLDU, BLSA และ BLSN  เช่น  VCSH. VCTS และไม่ใช้ VC กับ RA 
 -  คำย่อ PY จะใช้พยากรณ์ร่วมกับ BL เท่านั้น เช่น BLPY 
 -  GS ใช้พยากรณ์ลูกเห็บขนาดเล็กกว่า 5 มิลลิเมตร (0.2 นิ้ว) และลูกเห็บขนาดใหญ่ใช้ GR ซึ่งมีขนาด

เท่ากับ 5 มิลลิเมตร (0.2 นิ้ว) หรือใหญ่กว่า 
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 -  รหัส BR (MIST) ใช้พยากรณ์หมอกท่ีเกิดขึ้นมีทัศนวิสัย 1,000 เมตร หรือมากกว่า 
 -  รหัส FG (FOG) ใช้พยากรณ์เมื่อคาดว่าทัศนวิสัยต่ำกว่า 1,000 เมตร 
 -  รหัส DRFG (LOW DRIFTINF FOG) และ รหัส MIFG (SHALLOW FOG) จะใช้ รายงาน เมื่อหมอกนั้น

มีความสูงต่ำกว่า 6 ฟุต  
      7.8 NSNSNShShShSCC   -   เป็นกลุ่มรหัสท่ีใช้พยากรณ์เกี่ยวกับจำนวนเมฆหรือปรากฏการณ์ท่ีปิดบังท้องฟ้า 
                                                ซึ่งพยากรณ์ได้ทุกช้ันเท่าท่ีคาดว่าจะปรากฏเป็นช้ันๆ โดยเริ่มพยากรณ์ต้ังแต่ระดับ 
                                                ต่ำสุดขึ้นไปตามลำดับ          
                              SKC   -   ใช้พยากรณ์เมื่อคาดว่าท้องฟ้าไม่มีเมฆปกคลุมหรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้า 
                 NSNSNS   -   คือ กลุ่มรหัสท่ีพยากรณ์เกี่ยวกับจำนวนเมฆ ซึ่งมีดังต่อไปนี้ 
            SKC (SKY CLEAR)    :   ไม่มีเมฆปกคลุมหรือปรากฏการณ์ปิดบงัท้องฟ้า   
                            FEW     :   มีเมฆปกคลุมหรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้า เล็กน้อย - 2/8 ส่วน 
           SCT (SCATTERED)    :   มีเมฆปกคลุมหรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้า 3-4/8 ส่วน 
               BKN (BROKEN)    :   มีเมฆปกคลุมหรือปรากฏการณ์ปดิบังท้องฟ้า 5-7/8 ส่วน   
            OVC (OVERCAST)   :   มีเมฆปกคลุมท้องฟ้า 8/8 ส่วน 

ในการพยากรณ์ให้ใช้อักษร 3 ตัว เช่น SKC, FEW, SCT, BKN และ OVC และตามด้วยความสูงของฐาน 
(hShShS) โดยไม่ต้องเว้นวรรค 
        การพยากรณ์ใช้หลักการรวมระดับเมฆจากระดับต่ำสุดขึ้นไปถึงระดับท่ีสูงกว่าและระดับเมฆท่ีพยากรณ์  
ในช้ันสูงขึ้นไปจะพยากรณ์น้อยกว่าระดับท่ีต่ำกว่าไม่ได้ รวมทั้งเมื่อรวมกันแล้วจะต้องไม่มากกว่า 8/8 ส่วน  
  VVhShShS   -   คือ การพิจารณาเพดานเมฆ เมื่อท้องฟ้าถูกปิดบังด้วยปรากฏการณ์ท้ังหมด (8/8 ส่วน) 
                                   ซึ่งมีหน่วยเป็นฟุต 
    -   สำหรับปรากฏการณ์ท่ีปิดบังท้องฟ้าบางส่วน (PARTIAL OBSCURATION) ให้พยากรณ์ 
                                       ด้วยรหัส FEW000, หรือ SCT000 หรือ BKN000 ตามความเหมาะสม และให้นำไประบ ุ
                                       ในหมายเหตุด้วย โดยระบุปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้า และจำนวนปิดบังท้องฟ้า เช่น 
                                       FG SCT000 หมายถึง รหัสสภาพอากาศท่ีปิดบังท้องฟ้า คือหมอก และมีจำนวน 3-4/8 
                                        ส่วนและจำนวนท่ีปิดบังท้องฟ้าจะต้องนำไปรวมกับส่ิงปิดบังท้องฟ้าอื่นๆ เช่น เมฆ เป็นต้น 
   -   ในกรณีท่ีส่ิงปกคลุมท้องฟ้าค่อนข้างจะเปล่ียนแปลงบ่อย (VARIABLE SKY CONDITION) 
                                       ให้เลือกพยากรณ์สภาพอากาศท่ีมีโอกาสเป็นไปได้มากท่ีสุดเพื่อใช้บรรยายลักษณะของ 
                                       ท้องฟ้าและพยากรณ์การเปล่ียนแปลงด้วย TEMPO โดยไม่ต้องพยากรณ์ "VARIABLE" 
                                       ในหมายเหตุ 
 hShShS     -   คือ การพยากรณ์ความสูงของฐานเมฆเหนือพื้นดิน หลักการพิจารณา ดังนี้   
        ฐานเมฆตั้งแต่ผิวพื้น - 5,000 ฟุต  พยากรณ์ใกล้เคียงค่า     100 ฟุต   
        5,001 - 10,000 ฟุต               พยากรณ์ใกล้เคียงค่า     500 ฟุต   
        เหนือระดับ 10,000 ฟุต ขึ้นไป    พยากรณ์ใกล้เคียงค่า   1,000 ฟุต    
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หมายเหตุ   
  1.  เพดานเมฆ (CEILING HEIGHT) หมายถึง ความสูงของช้ันเมฆช้ันต่ำสุดท่ีพยากรณ์เป็น BROKEN (BKN) 
หรือ OVERCAST (OVC) เหนือพื้นดิน หรือค่าทัศนวิสัยในทางต้ัง ซึ่งท้องฟ้าจะถูก ปิดบังด้วยปรากฏการณ์ท้ังหมด 
ท้ังนี้ทุกช้ันของเมฆและปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้าจะพิจารณาเฉพาะส่วนท่ีหนาเท่านั้น และไม่ต้องระบุเพดานเมฆ  
ในหมายเหตุของการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
  2.  เมื่อท้องฟ้าถูกปิดบังด้วยปรากฏการณ์ท้ังหมด ให้ใช้รหัส VVhShShS โดยท่ี VV เป็นรหัสนำกลุ่มและ 
hShShS หมายถึง ทัศนวิสัยในทางต้ังมีหน่วยเป็นร้อยฟุต เช่น ทัศนวิสัยในทางต้ังมีค่า 100 ฟุต รายงาน VV001 
            CC  -   คือกลุ่มพยากรณ์ชนิดของเมฆ ใช้เฉพาะเมฆพายุฟ้าคะนอง (CB) เท่านั้นโดยใส่ "CB" 
                                   ทุกครั้งท่ีพยากรณ์เมฆ CB   
            CAVOK -   พิจารณาเกี่ยวกับทัศนวิสัย ลักษณะอากาศปัจจุบัน จำนวนเมฆและความสูงของเมฆ 
                                   ซึ่งต้องเข้าเกณฑ์ต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
   -   ทัศนวิสัย ต้ังแต่ 10 กิโลเมตร หรือมากกว่า 

 -   ฐานเมฆต้องไม่ต่ำกว่า 5,000 ฟุต หรือต่ำกว่าค่าความสูงต่ำสุดท่ี สนามบินกำหนด 
     และท่ีสำคัญต้องไม่มีเมฆพายุฟ้าคะนอง (CB) 
 -   ไม่มี น้ำฟ้า พายุฟ้าคะนอง พายุฝุ่น พายุทราย พายุหิมะและหมอกบาง ฯลฯ 

หมายเหตุ  ไม่ใช้พยากรณ์ในการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินของหน่วย ทอ. 
      7.9  6IchihihitL  -   กลุ่มรหัสใช้พยากรณ์การเกิดน้ำแข็ง ซึ่งไม่ได้เกิดจากพายุฟ้าคะนอง (ในกรณีของเมฆ 
                                    พายุฟ้าคะนองมักจะพยากรณ์การเกิดน้ำแข็งในขั้นปานกลางหรือขั้นรุนแรงอยู่แล้ว) 
                                    หากมีหลายระดับก็ให้พยากรณ์ ซ้ำอีกครั้ง และหากคาดว่าไม่มีการเกิดน้ำแข็งก็ไม่ 
                                    ต้องพยากรณ์กลุ่มรหัสนี้ 
                 6  -   เลขนำหมู่เกี่ยวการพยากรณ์การเกิดน้ำแข็ง 
                 Ic     -   ชนิดของน้ำแข็ง เมื่อพยากรณ์ว่าจะเกิดมากกว่าหนึ่งชนิดให้ใช้รหัสท่ีสูงท่ีสุดตามตารางท่ี 4 
                      hihihi  -   ความสูงของระดับน้ำแข็ง ฐานความสูงเป็น 100 ฟุต เหนือพื้นดิน ตามตารางท่ี 3 
                          tL   -   ความหนาของช้ันการเกิดน้ำแข็ง มีหน่วยเป็นพันฟุต ตามตารางท่ี 5 เมื่อคาดว่าช้ัน 
                                   ของการเกิดน้ำแข็งหนามากกว่า 9,000 ฟุต ให้พยากรณ์ซ้ำอีกครั้งโดยเริ่มจากรหัส 
                                   ระดับแรก โดยใช้ยอดของช้ันแรกเป็นฐานของช้ันท่ี 2 ของน้ำแข็ง 
      7.10  5BhbhbhbtL - กลุ่มรหัสใช้พยากรณ์เกี่ยวกับกระแสอากาศปั่นป่วนเฉพาะในกรณีท่ีไม่ได้เกิดจากเมฆพาย ุ
                                        ฟ้าคะนอง (เมฆพายุฟ้าคะนองมักจะคาดว่ามีกระแสอากาศปั่นป่วนอยู่ในขั้นรุนแรงหรือ 
                                        รุนแรงมากรวมอยู่แล้ว) และหากไม่มีการพยากรณ์ว่าจะเกิดกระแสอากาศปั่นป่วน ก็ไม่ 
                                        ต้องพยากรณ์รหัสกลุ่มนี้ 
                     5 -   เลขนำหมู่เกี่ยวกับการเกิดกระแสอากาศปั่นป่วน 
                     B    -   ชนิดและความรุนแรงของกระแสอากาศปั่นป่วน ตามตารางท่ี 6 

        hbhbhb    -   ใช้พยากรณ์ระดับความสูงของช้ันท่ีเกิดกระแสอากาศปั่นป่วน มีหน่วยเป็นร้อยฟุตเหนือ 
                            พื้นดิน ตามตารางท่ี 3 
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       tL    -   ความหนาของช้ันท่ีเกิดกระแสอากาศปั่นป่วน มีหน่วยเป็นพันฟุตเหนือพื้นดิน ตามตาราง 
                                        ท่ี 5 ถ้าหากช้ันของการเกิดกระแสอากาศปั่นป่วนหนามากกว่า 9,000 ฟุต ให้พยากรณ์ซ้ำ 
                                        อีกครั้งจากรหัสระดับแรก โดยใช้ยอดของช้ันแรกเป็นฐานของช้ันท่ี 2 ของกระแสอากาศ 
                                        ปั่นป่วน 
หมายเหตุ  น้ำแข็ง และ/หรือ กระแสอากาศปั่นป่วนท่ีพยากรณ์นั้นจะต้องไม่เกิดร่วมกับพายุฟ้าคะนอง                                              

 
ตารางที ่3   แสดงระดับต่ำสุดของความสูงของกระแสอากาศปั่นป่วน (hbhbhb) 

                    และระดับการเกิดน้ำแข็ง (hihihi) 
รหัส           เมตร             ฟุต                     รหัส             เมตร             ฟุต 
000          < 30          < 100         
001             30             100 
002             60             200 
003             90             300 
004            120             400 
005            150             500     
006            180             600     
007            210             700 
008            240             800 
009            270             900 
010            300           1,000 

011             330              1,100  
etc.             etc.               etc. 
099            2,970            9,900  
100            3,000          10,000   
110            3,300          11,000   
120            3,600          12,000   
etc.             etc.              etc. 
990           29,700         99,000   
999 30,000 OR MORE 100,000  
                 OR MORE 
 

 
ตารางที ่4   ชนิดของการเกิดน้ำแข็ง (Ic) 

รหัส ชนิดของน้ำแข็ง 
0 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

NO ICING 
LIGHT ICING (MIXED) 
LIGHT ICING IN CLOUD (RIME) 
LIGHT ICING IN PRECIPITATION (CLEAR) 
MODERATE ICING (MIXED) 
MODERATE ICING IN CLOUD (RIME) 
MODERATE ICING IN PRECIPITATION (CLEAR) 
SEVERE ICING (MIXED)  
SEVERE ICING IN CLOUD (RIME)   
SEVERE ICING IN PRECIPITATION (CLEAR) 
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ตารางที ่5  แสดงความหนาของชั้นกระแสอากาศปั่นป่วนและการเกิดน้ำแข็ง (tL) 
รหัส ความหนา (ฟุต) 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

1,000 
2,000 
3,000 
4,000 
5,000 
6,000 
7,000 
8,000 
9,000 

 
ตารางที ่6  แสดงชนิดและความรุนแรงของกระแสอากาศปั่นป่วน (B) 
รหัส ชนิดและความรุนแรง 
0 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
X 

NONE 
LIGHT TURBULENCE 
MODERATE TURBULENCE IN CLEAR AIR, OCCASIONAL 
MODERATE TURBULENCE IN CLEAR AIR, FREQUENT 
MODERATE TURBULENCE IN CLOUD, OCCASIONAL  
MODERATE TURBULENCE IN CLOUD, FREQUENT 
SEVERE TURBULENCE IN CLEAR AIR, OCCASIONAL 
SEVERE TURBULENCE IN CLEAR AIR, FREQUENT 
SEVERE TURBULENCE IN CLOUD, OCCASIONAL 
SEVERE TURBULENCE IN CLOUD, FREQUENT 
EXTREME TURBULENCE 
OCASSIONAL: OCCURING LESS THAN 1/3 OF THE TIME 

 
      7.11  QNHP2P2P2P2INS  -  ใช้พยากรณ์ความกดอากาศท่ีคาดว่าต่ำสุด ในช่วงของการพยากรณ์มีหน่วยเป็น 
                                                    นิ้วปรอท และแต่ละช่วงของการพยากรณ์การเปล่ียนแปลง เช่น BECMG และ 
                                                    FM สำหรับการเปล่ียนแปลงแบบครั้งคราว (TEMPO จะไม่มีการพยากรณ์ความ 
                                                    กดอากาศ) 
               QNH -   กลุ่มอักษรนำหมู่ในการพยากรณ์ความกดอากาศ 
                   P2P2P2P2  -   ค่าความกดอากาศต่ำสุดในห้วงของการพยากรณ์ 
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                          INS   -   หน่วยความกดอากาศท่ีใช้พยากรณ์เป็นนิ้วปรอท 
  7.12  การพยากรณ์ในหมายเหตุ (TAF REMARKS) 

  -  ลักษณะอากาศ หรือปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้าท่ีเกิดขึ้น โดยอักษรย่อตามตารางท่ี 2 สามารถใช้
พยากรณ์ร่วมกับลักษณะของภูมิประเทศ (GEOGRAPHICAL FEATURE) เพื่อเพิ่มรายละเอียดมากขึ้น ซึ่งจะเป็น
ผลดีต่อการปฏิบัติการ เช่น "FG OVR RIVER E" หมายถึง มีหมอกปกคลุมทางด้านตะวันออกของแม่น้ำ เป็นต้น 
                   -  เพิ่มรายละเอียดเกี่ยวกับเวลาเริ่มต้นเกิด และส้ินสุดได้ ตัวอย่างเช่น "SHRA OMTNS E 14-19" 
สำหรับเวลาท่ีระบุนั้นไม่ต้องใส่ "Z" ต่อท้ายเวลา และใช้เครื่องหมาย "-" เพื่อป้องกันการสับสนกับเวลาท่ีใช้ในกลุ่ม
การเปล่ียนแปลง (CHANGE GROUPS) 
                   -  OCNL VC หรือ CB จะไม่นำมาพยากรณ์ในหมายเหตุ 
                   -  ในส่วนของหมายเหตุจะไม่นำไปใช้แทนการพยากรณ์ BECMG หรือ TEMPO  
                   -  ลำดับในการพยากรณ์ในหมายเหตุ 

 1)  NON - CONVECTIVE LOW-LEVEL WIND SHEAR 
                  LOW LEVEL หมายถึง ต้ังแต่ผิวพื้นถึงระดับ 2,000 ฟุต WIND SHEAR (LLWS) เป็นอันตรายอย่าง
มากต่อการ ขึ้น-ลง ของอากาศยาน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในอเมริกาเหนือได้ให้ความสำคัญอย่างยิ่ง และข้อมูลของ 
LLWS จะใช้ได้ภายใน 6 ช่ัวโมง การพยากรณ์ 
                  NON CONVECTIVE LOW LEVEL WIND SHEAR เป็นข้อมูลท่ีนักบินต้องการอย่างมากในการพยากรณ์ 
การเกิดจะกระทำได้ต่อเมื่อเข้าประเด็นต่างๆ ดังนี้ 

 1.1  PIREP - รายงานจากนักบิน ซึ่งเกิดลมเชียร์กันต้ังแต่ระดับผิวพื้นถึง 2,000 ฟุต ณ สนามบิน 
หรือบริเวณใกล้เคียงสนามบิน ซึ่งเป็นเหตุ ให้ ความเร็วของอากาศยานลดลง-เพิ่มขึ้น 10 นอต หรือมากกว่า และ          
นักพยากรณ์อากาศต้องแน่ใจว่ารายงานท่ีได้รับนั้นเกิดขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับผลการตรวจอากาศ เช่น ลมผิวพื้นมีกำลังแรง
เป็นผลทำให้เกิดกระแสอากาศปั่นป่วนขึ้นในลักษณะของ MECHANICAL TURBULENCE  

1.2  Vertical Shear ความเร็วต้ังแต่ 10 นอตหรือมากกว่าต่อ 100 ฟุต ในช้ันท่ีเกิดมีความหนา
มากกว่า 200 ฟุต หรือคาดว่าจะเกิดขึ้นต้ังแต่ระดับผิวพื้นถึงระดับ 2,000 ฟุต บริเวณสนามบินหรือบริเวณใกล้เคียง 

1.3  ในกรณี ท่ี ตรวจพบครั้ งแรก ด้ วยเรดาร์  WSR-88D จากจอ  VELOCITY ZIMUTH 
(VELOCITY AZIMUTH DISPLAY = VAD) โดยพิจารณาจาก WIND PROFILES ซึ่งเป็นเครื่องมือช่วยในการพยากรณ์  
LLWS ได้ถูกต้องและรวดเร็วสำหรับรูปแบบของการพยากรณ์ LLWS มีรูปแบบดังต่อไปนี้ 
                      

 WShxhxhx/dddffKT   โดยท่ี 
 WS   =   แนวลมพัดตัดกัน (Wind Shear) 
 hxhxhx  =   ความสูงของระดับแนวลมพัดตัดกัน ตามเกณฑ์ท่ีกำหนดให ้
 ddd     =   ทิศทางเป็นองศา ณ ระดับความสูงนั้น 
 ff        =   ความเร็วลม ณ ระดับความสูงนั้น 
 KT       =   หน่วยการวัดความเร็วลมเป็นนอต 
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ตัวอย่าง เช่น 
CCCC 192251Z 200024 21006KT 9999 FEW020 QNH2992INS WS015/30035KT (ทอ.สหรัฐฯ พยากรณ์ 

กลุ่มรหัส WShxhxhx/dddffKT ไว้ในหมายเหตุ แต่ ทร.สหรัฐฯ พยากรณ์ต่อจากกลุ่มรหัสท่ีแสดงสภาวะของท้องฟ้า)           
 2)  ปรากฏการณ์ปิดบังท้องฟ้าบางส่วนท่ีผิวพื้น เช่น FG SCT000 
 3)  การพยากรณ์ อุณหภู มิ ผิ วพื้ น  (SURFACE TEMPERATURE) ด้ วยรหั ส T(M)TFTF/GFGFZ     

กลุ่มรหัสนี้จะพยากรณ์ต่อเมื่อได้รับการร้องขอจาก หน่วยงานระดับสูง โดยพยากรณ์ด้วยตัวเลข 2 ตัว (TFTF มีหน่วย
เป็นองศาเซลเซียส) และตามด้วยเวลาท่ีพยากรณ์อุณหภูมินั้น สำหรับการพยากรณ์กลุ่มรหัสนี้ทำได้มากกว่า 1 ครั้งเช่น 
อาจเพิ่มเติมการพยากรณ์อุณหภูมิสูงสุด ตามด้วยช่วงเวลาท่ีคาดว่าจะเกิดอุณหภูมิสูงสุดเพิ่มเติมได้ด้วย สำหรับ
รายละเอียดของรหัสมีดังนี้ 
             T(M)  =   อักษรนำหมู่ในการพยากรณ์อุณหภูมิ 
             TFTF  =   พยากรณ์อุณหภูม ิมีหน่วยเป็นองศาเซลเซียส 
             GFGF  =   เวลาท่ีใช้พยากรณ์อุณหภูมิค่าใกล้เคียงช่ัวโมง  
                 Z     =   หน่วยเวลาเป็น UTC 
                       - อุณหภูมิต้ังแต่ +9 ถึง -9 ให้ใส่เลขศูนย์ไว้หน้าตัวเลข 
                              - อุณหภูมิต่ำกว่า 0 องศาเซลเซียส ให้ใส่อักษร "M" (MINUS) นำหน้า 
      ตัวอย่าง  
                T17/20Z      -    พยากรณ์อุณหภูมิเท่ากับ 17 องศาเซลเซียส ณ เวลา 2000Z 
                T08/21Z      -    พยากรณ์อุณหภูมิเท่ากับ 08 องศาเซลเซียส ณ เวลา 2100Z 
                T00/18Z      -    พยากรณ์อุณหภูมิเท่ากับ 00 องศาเซลเซียส ณ เวลา 1800Z 
             TM09/07Z    -    พยากรณ์อุณหภูมิเท่ากับลบ 09 องศาเซลเซียส ณ เวลา 0700Z     

 4)  DENEB ในกรณีท่ีพยากรณ์ทัศนวิสัยเสียอันเนื่องมาจากหมอก หากคาดว่าหมอกจะสลายตัวลง 
ให้พยากรณ์การสลายตัวของหมอกนั้นด้วย โดยระบุ "DENEB" และข้อความท่ีแสดงให้เห็นถึงผลของการสลายตัว     
ของหมอก เช่น การเปล่ียนแปลงระดับของเพดานเมฆและค่าทัศนวิสัยไว้ในหมายเหตุ ตัวอย่างเช่น "DENEB SCT010 
4800 BR" สำหรับในส่วนของเนื้อข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินต้องสอดคล้องด้วยและไม่ต้องแสดงข้อความ
เกี่ยวกับการสลายตัวของหมอก 

7.13  กลุ่มรหัสการพยากรณ์การเปล่ียนแปลง (CHANGE GROUPS) มีดังนี้    
BECMG GGGeGe 
TEMPO GGGeGe 
FMGGgg 
คือ กลุ่มรหัสท่ีใช้ในการพยากรณ์การเปล่ียนแปลงสภาพอากาศท่ีเกิดข้ึนในช่วงเวลาของการพยากรณ์ 

สำหรับ TEMPO ใช้ในการพยากรณ์การเปล่ียนแปลงรหัสกลุ่มใดกลุ่มหนึ่ง หรือท้ังหมดได้ ยกเว้นความกดอากาศ ซึ่งใช้
พยากรณ์การเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้นเป็นครั้งคราวจากเวลาเริ่มต้นจนถึงเวลาส้ินสุดส่วน FM พยากรณ์ด้วยกลุ่มรหัส    
ท่ีแสดงการเปล่ียนแปลงได้ทุกกลุ่ม 
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ในการพยากรณ์ของกลุ่มรหัสรายงานการเปล่ียนแปลงให้เริ่มต้นโดยการขึ้นบรรทัดใหม่ทุกครั้งและ    
การพยากรณ์การเปล่ียนแปลงไม่มีขีดจำกัด โดยขึ้นอยู่กับดุลยพินิจท่ีสุขุมรอบคอบของผู้พยากรณ์อากาศรวมท้ัง       
ยังสามารถใช้พยากรณ์ได้มากกว่าหนึ่งกลุ่ม ขึ้นอยู่กับสภาพการณ์ต่างๆ ของลักษณะอากาศ ท้ังนี้ เพื่อจะทำให้          
การพยากรณ์ตรงตามเป้าหมายและมีความกระจ่างชัดไม่คลุมเครือและเป็นประโยชน์อย่างแท้จริงต่อการปฏิบัติการ   
ของสนามบิน และควรหลีกเล่ียงการพยากรณ์การเปล่ียนแปลงท่ีมีคาบเวลาการพยากรณ์ซ้ำซ้อนกัน หากช่วงเวลา    
การพยากรณ์การเปล่ียนแปลงแบบ FM มีระยะเวลานานๆ ควรจะท่ีใช้ BECMG หรือ TEMPO ร่วมด้วยนักพยากรณ์  
ควรตระหนักถึงความสะดวกต่อผู้ใช้ข่าวเป็นสำคัญ และพึงหลีกเล่ียงความสับสนของผู้ใช้ข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณ
สนามบิน โดยออกคำพยากรณ์ท่ีเข้าใจง่าย 

 7.13.1  FMGGgg – ใช้ในการพยากรณ์การเริ่มต้นการเปล่ียนแปลงโดยใช้เวลาเป็นช่ัวโมงและนาที
เมื่อใช้รหัสกลุ่มนี้ หมายถึง สภาพอากาศท่ีคาดจะเกิดขึ้นก่อนถึงเวลาของ FMGGgg นั้น จะถูกแทนท่ีด้วยสภาพ
อากาศท่ีตามหลัง FMGGgg ท้ังหมด การพยากรณ์จะพยากรณ์ได้ทุกกลุ่มรหัส ตัวอย่างเช่นข่าวพยากรณ์อากาศ
บริเวณสนามบินในคาบเวลา  011212 คาดว่าจะมีการเปล่ียนแปลงในช่วงเวลา 1420 UTC เข้ารหัสได้ดังนี้ 
"FM1420" ตามด้วยรหัสต่างๆ ท่ีแสดงสภาวะของอากาศ ซึ่งสภาวะอากาศท่ีถูกระบุใน FM จะเกิดขึ้นนับต้ังแต่
เวลา 1420 UTC ไปจนหมดช่วงเวลาของการพยากรณ์ (021200 UTC) 

 โดยท่ัวไปเวลาท่ีตามหลัง FM จะพยากรณ์ใกล้เคียงเวลาเป็นช่ัวโมง เช่น 1600 แต่ในกรณีท่ีต้องการ
รายละเอียดของเวลาในการพยากรณ์หรือการแก้ไขคำพยากรณ์ อาจระบุเวลาเป็นช่ัวโมงและนาทีได้ เช่น FM1420   
ซึ่งมีเฉพาะในการใช้กลุ่มรหัสนี้เท่านั้น 

 7.13.2  BECMG GGGeGe (BECOMING BETWEEN GG and GeGe) - ใช้ในการพยากรณ์การเปล่ียนแปลง
สภาวะอากาศท่ีถึงเกณฑ์ หรือผ่านเกณฑ์ท่ีกำหนดไว้ โดยท่ัวไป มักไม่คำนึงถึงลักษณะการเปล่ียนแปลงว่าจะเป็นไปอย่าง
สม่ำเสมอหรือไม่ ภายในช่วงเวลาระหว่าง GG ถึง GeGe ตามปกติ 

 ช่วงเวลาท่ีใช้ใน BECMG จะอยู่ในช่วง 1 ช่ัวโมง และไม่มากกว่า 2 ช่ัวโมง สำหรับการเปล่ียนแปลง
แบบ  BECMG รหัสต่างๆ ท่ีใช้ในการพยากรณ์สภาวะอากาศท่ีตามมาสามารถพยากรณ์ได้ทุกกลุ่มรหัส 

 สภาพอากาศท่ีพยากรณ์ตามหลัง BECMG ต้องคาดว่าเกิดขึ้นต้ังแต่เวลาส้ินสุดของการเปล่ียนแปลง
กลุ่มรหัส GeGe  ไปจนถึงส้ินสุดห้วงการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินนั้น 

 ในกรณีท่ีใช้ BECMG เพื่อพยากรณ์การเปล่ียนแปลงของสภาวะอากาศเพียง 1-2 กลุ่มรหัส จะต้อง
ออกคำพยากรณ์กลุ่มรหัสอื่นๆ ท่ีไม่ได้เปล่ียนแปลงซ้ำอีกครั้ง ตัวอย่างเช่น ถ้าพยากรณ์ BECMG และคาดว่า
เพดานเมฆลดลงในขณะท่ีเมฆช้ันอื่นๆ ยังคงไม่เปล่ียนแปลง ดังนั้นการพยากรณ์เกี่ยวกับเมฆจะต้องถูกแก้ไข
เกี่ยวกับเพดานเมฆส่วนรหัสกลุ่มอื่นๆ ท่ีไม่มีการเปล่ียนแปลงจะต้องนำมาออกคำพยากรณ์ซ้ำด้วย ไม่เฉพาะช้ันท่ี
เป็นเพดานเมฆเท่านั้น 

 7.13.3  TEMPO GGGeGe -  ใช้สำหรับการคาดหมายการเปล่ียนแปลง สภาวะอากาศท่ีมีลักษณะเป็น
ครั้งคราวหรือบ่อยๆ สภาวะอากาศท่ีใช้พยากรณ์ใน TEMPO จะต้องเกิดขึ้นน้อยกว่า 1 ช่ัวโมง ในแต่ละครั้ง (1 ช่ัวโมง 
15 นาที สำหรับพายุฟ้าคะนองส่วนท่ีเกินมา 15 นาที นั้น เป็นช่วงเวลาท่ีถือว่าได้ยินฟ้าร้องครั้งสุดท้ายและถือว่าเป็น
เวลาส้ินสุดของพายุฟ้าคะนอง) เมื่อรวมเหตุการณ์ต่างๆ ท่ีเกิดขึ้น จะต้องน้อยกว่าครึ่งหนึ่งของเวลาท่ีพยากรณ์  
(GGGeGe) 
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 7.14  AMD หรือ COR GGgg  
           กลุ่มรหัสท่ีเพิ่มเติมเพื่อใช้ในการแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน หรือแก้ไขคำผิด GGgg คือ เวลา 
(UTC) ท่ีระบุถึงเวลาท่ีแก้ไข ในขณะท่ีการแก้ไข (AMD) จะอยู่ในช่วงของการพยากรณ์ การแก้ไขคำพยากรณ์ (AMD) เป็น
การแก้ไขตลอดท้ังช่วงเวลาท้ังหมด แต่การแก้ไขคำผิด (COR) เป็นการแก้ไขโดยพิมพ์ข้อความท่ีถูกต้องลงในคำพยากรณ์
อากาศบริเวณสนามบิน AMD หรือ COR ใช้ได้ 2 ลักษณะคือ ใช้แยกรายงานเฉพาะและใช้รายงานร่วมกัน ตัวอย่างเช่น 

TAF 011212Z และแก้ไขเมื่อเวลา 011410Z เข้ารหัสดังนี้ AMD 1410 สำหรับการแก้ไขคำผิด  
TAF 011412Z เข้ารหัสดังนี้   "COR 1420" 

7.15  ส่ิงบ่งช้ีถึงข้อจำกัดของการให้บริการด้านการพยากรณ์ 
         สำหรับสถานี ท่ีปฏิบั ติงานน้อยกว่า 24 ช่ัวโมงต่อวัน (LIMITED DUTY STATIONS = LDS) สถานี
เหล่านี้จะต้องระบุรายละเอียดไว้ในหมายเหตุด้วย เพื่อทำให้ผู้ใช้ทราบว่าเป็น LIMITED MET WATCH SUPPORT หรือ 
NO MET WATCH SUPPORT  
         -  LIMITED MET WATCH SUPPORT คือ หน่วยท่ีเป็นตัวแทนในการให้ข่าว MET WATCH ไปยัง
สถานีต่างๆ ซึ่งถูกจัดต้ังขึ้นมาและมีหน้าท่ีเพียงแก้ไขแจ้งเตือนให้เป็นไปตามเกณฑ์ท่ีกำหนดไว้ และหมายเหตุต้อง
ระบุ LIMITED FORECAST SERVICE INDICATOR ด้วย โดยระบุประเภทของ LIMITED FORECAST ตามด้วย
ช่ัวโมงสุดท้ายของการปฏิบัติงานในวันนั้น เช่น “MET WATCH 0300 Z TIL 1000 Z"  
          -  NO MET WATCH SUPPORT จะต้องระบุข้อความ "LAST NO AMDS AFT YYGG NEXT YYGG" 
โดยท่ี YY = วันท่ี และ GG คือ เวลา (UTC) พยากรณ์ใกล้เคียงช่ัวโมงมากท่ีสุด 
 
หมายเหตุ  ในกรณีท่ีมีการออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินเพียงครั้งเดียว ให้ระบุข้อความดังกล่าวไว้ใน
หมายเหตุด้วย 
 7.16  FNXXT/QCYY  
         คือ กลุ่มสุดท้ายท่ีระบุไว้ในหมายเหตุสำหรับหน่วยท่ีส่งคำพยากรณ์บริเวณสนามบินด้วยระบบ 
REMOTE (ไม่มีใช้ใน ทอ.ไทย) 
 
ตัวอย่าง  การพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน  
KBLV TAF   011616 03008KT 4800 PRFG FEW000 BKN005 BKN012 QNH3001INS FG FEW000 
   TEMPO   1821 14012G18KT 3200 -SN -BLSN FEW000 OVC006 620065 SN FEW000 FM2146  
                15012G20KT 9999 NSW SCT030 QNH2992INS 
   BECMG   2324 15012G20KT 3200 -SN -BLSN FEW000 OVC004 620046 QNH2983INS SN FEW000 
   TEMPO   0103 13015G25KT 0200 -FZDZ FG VV001 650002= 
 

รายละเอียดของการพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินมีดังต่อไปนี้ 
 ข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน Scott AFB IL (KBLV) ห้วงเวลาพยากรณ์ต้ังแต่วันท่ี 1 เวลา 1600 UTC 
ถึงวันท่ี 2 เวลา 1600 UTC สภาพอากาศมีดังต่อไปนี ้ 
      สภาพอากาศเริ่มแรก (THE INITIAL CONDITION) ต้ังแต่เวลา 1600 - 2400 UTC      
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      ลมผิวพื้นทิศ 030 องศา ความเร็วลม 08 นอต ทัศนวิสัย 4800 เมตร ในหมอกซึ่งปิดบังท้องฟ้าเพียงเล็กน้อย  
ถึง 2/8 ส่วน (FEW) (ปรากฏการณ์ท่ีปิดบังท้องฟ้ามีฐานติดกับผิวพื้น และ/หรือ เป็นช้ันท่ีมีฐานอยู่เหนือพื้นดินไม่เกิน 
50 ฟุต)     
          สภาพท้องฟ้ามีเมฆช้ันต่ำ จำนวน 5-7/8 ส่วน (เพดานเมฆ) ท่ีระดับ 500 ฟุต และ 1,200 ฟุต  
  ความกดอากาศต่ำสุดระหว่าง 01/1600 - 01/2146 UTC เท่ากับ 30.01 นิ้วปรอท  
 

หมายเหตุ   
 มีหมอกปิดบังท้องฟ้า จำนวนเล็กน้อย - 2/8 ส่วนของท้องฟ้า 
      ในช่วงเวลา 1800-2100 UTC สภาพอากาศจะมีการเปล่ียนแปลงในลักษณะช่ัวครั้งช่ัวคราว (การเปล่ียนแปลง
บ่อยๆ แต่กินระยะเวลาเพียงส้ันๆ)  
  ลมผิวพื้นเป็นลมทิศ 140 องศา ด้วยความเร็วลม 12 นอต กับมีลมกระโชกแรงเป็นครั้งคราว ความเร็วลม     
18 นอต ทัศนวิสัย 3,200 เมตร ในหิมะท่ีตกเบาๆ รวมทั้งมีหิมะปลิวเบาๆ  
  ท้องฟ้าถูกปิดบังด้วยปรากฏการณ์ดังกล่าว จำนวน เล็กน้อย - 2/8 ส่วน และมีเมฆช้ันต่ำปกคลุม มีจำนวน 
8/8 ส่วนของท้องฟ้า (เพดานเมฆ) โดยมีฐานท่ีระดับ 600 ฟุต 
  มีน้ำแข็งขุ่นขนาดเบาเกิดในระดับ 600-5,600 ฟุต เหนือระดับพื้นดิน    
 
 
 

หมายเหตุ   
ปรากฏการณ์ท่ีปิดบังท้องฟ้าบางส่วนได้แก่หิมะ ซึ่งมีจำนวนปิดบังท้องฟ้าจำนวน เล็กน้อย - 2/8 ส่วนของ

ท้องฟ้าเริ่มต้ังแต่เวลา 2146 UTC คาดว่าสภาพอากาศจะมีการเปล่ียนแปลงดังต่อไปนี้ 
           ลมผิวพื้นทิศ 150 องศา ความเร็วลม 12 นอต กับมีลมกระโชกแรงเป็นครั้งคราว  
          ความเร็วลม 20 นอต ทัศนวิสัยมากกว่า 9,000 เมตร ไม่มีลักษณะอากาศหรือปรากฏการณ์ท่ีสำคัญ    
(NO SIGNIFICANT WEATHER = NSW)  
  สภาพท้องฟ้ามีเมฆปกคลุม 3-4/8 ส่วนของท้องฟ้า ท่ีระดับความสูง 3,000 ฟุต  
  ความกดอากาศต่ำสุดจากช่วงเวลา 2146-2400 UTC เท่ากับ 29.92 นิ้วปรอท 
      ช่วงระหว่างเวลา 01/2300-01/2400 UTC สภาพอากาศจะเปล่ียนแปลงอย่างช้าๆ  (GRADUALLY)    
โดยเริ่มเปล่ียนแปลงเวลา 2300 UTC และส้ินสุดการเปล่ียนแปลงเวลา 2400 UTC โดยมีสภาพอากาศ ดังนี้ 
          ลมผิวพื้นทิศ 150 องศา ความเร็วลม 12 นอต และมีลมกระโชกแรงเป็นครั้งคราว ความเร็ว 20 นอต ทัศนวิสัย 
3,200 เมตร ในหิมะตกเบาๆ และหิมะปลิวเบาๆ ท้องฟ้าถูกปิดบังด้วยปรากฏการณ์จำนวน เล็กน้อย - 2/8 ส่วน และ
เมฆปกคลุมเต็มท้องฟ้าท่ีระดับ ความสูง 400 ฟุต (เพดานเมฆ)  
  น้ำแข็งขุ่นขนาดเบา เกิดขึ้นตั้งแต่ระดับ 400-6,400 ฟุต เหนือพื้นดิน  
  ความกดอากาศต่ำสุดต้ังแต่เวลา 1/2400-2/1600 UTC เท่ากับ 29.83 นิ้วปรอท  
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หมายเหตุ   
ปรากฏการณ์ท่ีปิดบังท้องฟ้าบางส่วนคือ หิมะซึ่งมีจำนวนปิดบังท้องฟ้าจำนวนเล็กน้อย - 2/8 ส่วนของท้องฟ้า

ระหว่างเวลา 0100-0300 UTC สภาพอากาศมีการเปล่ียนแปลงเป็นครั้งคราว ดังนี้ 
           ลมผิวพื้นทิศ 130 องศา ความเร็วลม 15 นอต กับมีลมกระโชกแรงเป็นครั้งคราว ความเร็ว 25 นอต  
          ทัศนวิสัย 200 เมตร กับมีฝนละอองชนิดแข็งกำลังอ่อน ตกอยู่ในขณะเกิดหมอก ท้องฟ้า ถูกปิดบังด้วย
ปรากฏการณ์ดังกล่าวเกือบท้ังหมด ทัศนวิสัยในทางต้ังเท่ากับ 100 ฟุต และมีน้ำแข็งขุ่นกำลังปานกลางเกิดขึ้น
ต้ังแต่ผิวพื้นจนถึงระดับ 2,000 ฟุต เหนือระดับพื้นดิน       
 
ตัวอย่าง  การแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (CORRECTED FORECAST) 
ETAR   TAF COR 011515 28012G25KT 8000 -RASN FEW000 SCT006 BKN015 OVC020 620208 
        540009 QNH2960INS SN FEW000 
  BECMG 1819 27012KT 9999 NSW SCT015 BKN020 620208 540009 QNH2965INS COR 1615 
 
รายละเอียดของการแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
      พยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินของสนามบิน Ram stein AB, Germany (ETAR) ห้วงเวลาพยากรณ์ 
ต้ังแต่ 1/1500-2/1500 UTC สภาพอากาศมีดังนี้ 
  สภาพอากาศช่วงแรก (1/1500-1/1900 UTC) มีดังนี้  
  ลมผิวพื้นทิศ 280 องศา ความเร็วลม 12 นอต กับมีลมกระโชกแรงเป็นครั้งคราว ความเร็ว 25 นอต ทัศนวิสัย 
8,000 เมตร ในฝนกำลังอ่อนปนหิมะ  
  ปรากฏการณ์ดังกล่าวปิดบังท้องฟ้าจำนวน เล็กน้อย - 2/8 ส่วน มีเมฆปกคลุมจำนวน 3-4/8 ส่วนของท้องฟ้า 
ท่ีระดับความสูง 600 ฟุต 5-7/8 ส่วน ท่ีระดับ 1,500 ฟุต (เพดานเมฆ) และ 8/8 ส่วนของท้องฟ้า 
   ท่ีระดับ 2,000 ฟุต กับมีน้ ำแข็งขุ่นขนาดเบาในเมฆระหว่างความสูง 2,000-10,000 ฟุต เหนือพื้นดิน         
และมีกระแสอากาศปั่นป่วนกำลังปานกลางเกิดขึ้นในเมฆเป็นครั้งคราวจากระดับผิวพื้นถึง 9,000 ฟุต เหนือระดับผิวพื้น 
ความกดอากาศต่ำสุดระหว่าง 01/1500–01/1900 UTC เท่ากับ 29.60 นิ้วปรอท 
 
 
หมายเหตุ  ปรากฏการณ์ท่ีปิดบังท้องฟ้าคือ หิมะ จำนวนเล็กน้อย – 2/8 ส่วนของท้องฟ้า 

  ช่วงเวลา 1800-1900 UTC สภาพอากาศในช่วงแรกจะเริ่มเปล่ียนแปลงอย่างช้าๆ โดยเริ่มเปล่ียนแปลง 
เมื่อเวลา 1800 UTC และส้ินสุดการเปล่ียนแปลงเวลา 1900 UTC โดยมีสภาพอากาศดังนี้ 
            ลมผิวพื้นเป็นลมทิศ 270 องศา ความเร็วลม 12 นอต ทัศนวิสัย มากกว่า 9,000 เมตร ไม่มีลักษณะอากาศ    ท่ี
สำคัญ  
    สภาพท้องฟ้า มีเมฆปกคลุม จำนวน 3-4/8 ส่วน ฐาน 1,500 ฟุต และ 5-7/8 ส่วนของท้องฟ้า ฐานท่ีระดับ 
2,000 ฟุต (เพดานเมฆ) กับมีน้ำแข็งขุ่นและกระแสอากาศปั่นป่วนยังคงเกิดต่อเนื่อง ค่าความกดอากาศต่ำสุดต้ังแต่เวลา 
1900-1500 UTC เท่ากับ 29.65 นิ้วปรอท คำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินได้รับการแก้ไขเมื่อเวลา 1615 UTC 

VTMD TAF   012323 02005KT 9999 SCT025 BKN300 QNH2980INS 
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    TEMPO    0508 VRB10G20KT 4800 TSRA FEW000 FEW020CB BKN025 GUST DRCTN250 RA FEW000 

(สภาพอากาศช่วงแรก) เมื่อไม่เป็นไปตามคำพยากรณ์ในเวลา 30 นาที ต้องแก้ไขคำพยากรณ์เพื่อความถูกต้อง เช่น 

VTMD TAF AMD 010623 05005KT 9999 VCSH FEW020CB SCT030 BKN300 QNH2980INS. 
            BECMG 0810 05005KT 9999 NSW FEW020 SCT030 BKN300 QNH2982INS.AMD 0630                                     
 

ตัวอย่าง  การพยากรณ์อากาศสนามบินดอนเมือง 
   VTMD  TAF 262323 23008KT 9999 BKN100 QNH3001 INS 
           BECMG 0406 23010KT 9999 VCSH SCT015CB BKN030 BKN100 QNH2998 INS 
   TEMPO 0914 VRB10G30KT 4800 –TSRA FEW000 SCT015CB SCT020 BKN060  
   OVC100 GUST DRCTN 250 RA FEW000  
   BECMG 1517 00000KT 9999 NSW SCT020 BKN100 QNH 3000 INS 
   FM2030 26010KT 9999 SCT020 SCT120 BKN300 QNH 3002 INS 
 
 
 

****************************************** 
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สรุป 
 

1.  สารประกอบทางอุตุนิยมวิทยาต้องอยู่ภายในรัศมี 5 ไมล์บก จากศูนย์กลางทางวิ่งของสนามบิน (RUNWAY 
COMPLEX) หรือจากสถานีท่ีออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินนั้น  

2.  สถานีท่ีออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 24 ช่ัวโมง ต้องออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 
วันละ 4 ครั้ง (2323, 0505, 1111 และ 1717) สถานีท่ีออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน 12 ช่ัวโมง ต้องออก คำ
พยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน วันละ 2 ครั้ง คือ 2311 และ 0511  

3.  เกณฑ์การเปล่ียนแปลงแก้ไขคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบินในหัวข้อ เพดานเมฆ หรือ ทัศนวิสัย 
ท่ีตรวจพบ หรือพยากรณ์ไว้ เพิ่มขึ้นเท่ากับหรือมากกว่าเกณฑ์ หรือลดลงต่ำกว่าเกณฑ์ท่ีกำหนด 
               เพดานเมฆ (ฟุต)               ทัศนวิสัย (ไมล์บก) 
               3,000                           3 (4,800 เมตร) 
               1,000                           2 (3,200 เมตร) 
               200               1/2 (800 เมตร) 

4.  ไม่พยากรณ์อุณหภูมิสูงสุดในกลุ่มรหัส T (M) TFTF / GFGFZ  
5.  VC (VICINITY) อยู่ในรัศมี  5-10  ไมล์บก จากสถานี หรือจากศูนย์กลางทางวิ่ง (RUNWAY COMPLEX) 

 -  รายงาน VC ในกลุ่มรหัส WW  
 -  สามารถรายงาน VCTS ได้ ในกลุ่มรหัส WW แต่ไม่รายงาน VCRA  
 -  หากคาดว่า จะเกิดสภาพอากาศในรัศมีของ VC ให้ใช้เทคนิคของกลุ่มรหัสการเปล่ียนแปล (TEMPO, 

BECMG) เข้าช่วย            
6.  NSW  ใช้เฉพาะการเปล่ียนแปลง BECMG และ FM เท่านั้น 

 เกณฑ์   -  NSW (NO SIGNIFICANT WEATHER) 
 -  จะใช้เมื่อมีการพยากรณ์ลักษณะอากาศในสภาวะอากาศหลัก และคาดหมายการส้ินสุด หรือ 

หายไปของปรากฏการณ์ ใดๆ ไว้ในรหัสการพยากรณ์การเปล่ียนแปลงซึ่งใช้กับการเปล่ียนแปลงแบบ BECMG, FM 
เท่านั้น เช่น BECMG 1314 05010KT 9999 NSW  

 -  ปรากฏการณ์ต่างๆ ซึ่งคาดว่าจะส้ินสุดลงหรือหายไป ได้แก่  
    ก.  น้ำฟ้า (PRECIPITATION) ได้แก่ DZ, RA, SN, SG, PL, IC, GR และ GS 

ข.  ปรากฏการณ์ท่ีปิดบังการมองเห็น ได้แก่ FG, BR, SA, DU, HZ, FU และ VA 
ค.  ปรากฏการณ์อื่นๆ ได้แก่ PO, SQ, FC, DS และ SS  
ง.   ลักษณะอากาศอื่นๆ เช่น TS หรือ SH 

7.  SKC  ใช้พยากรณ์แทนกลุ่มรหัส hshshsCC เมื่อคาดว่าท้องฟ้าไม่มีปรากฏการณ์ปิดบังหรือเมฆปกคลุมท้องฟ้า 
8.  OCNL, VC และ CB จะไม่นำมาพยากรณ์ในหมายเหตุ 
9.  ในส่วนของหมายเหตุจะไม่นำไปใช้แทนการพยากรณ์  BECMG หรือ TEMPO  
10.  ไม่รายงาน CIG ในหมายเหตุสำหรับการพิจารณาว่าเป็น CIG นั้น ให้พิจารณาระดับท่ีรายงานเป็น BKN หรือ OVC  
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11.  พยากรณ์ BR HZ ในกลุ่มรหัส WW ได้ และใน RMK ให้ใช้ BR หรือ HZ หรือ BR HZ ตามด้วยจำนวน
การปิดบัง (FEW000 หรือ SCT000 หรือ BKN000) 

12.  การพยากรณ์โดยใช้ TEMPO นั้น ห้วงเวลาพยากรณ์นั้นยาวนานได้ (ขึ้นอยู่กับดุลยพินิจของผู้พยากรณ์) 
13.  ยกเลิกการรายงาน SKY–X  ในหมายเหตุ 
14.  กลุ่มระหัส WW อยู่ภายในรัศมี 5 ไมล์บก จากศูนย์กลางทางวิ่ง หรือจากสถานีท่ีออกคำพยากรณ์นั้น 
15.  TEMPO จะไม่พยากรณ์ความกดอากาศ 
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ภาคผนวก 

 สืบเนื่องจากคราวสัมมนาการออกคำพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน เมื่อเดือนธันวาคม พ.ศ.2542 
ผู้เข้าร่วมสัมมนามีข้อสงสัยว่าจะพยากรณ์ทิศทางของลมกระโชก ในขณะเกิดพายุฝนฟ้าคะนองได้อย่างไร ศขอ.ฯ 
ขอเสนอแนวทางการพยากรณ์ทิศทางของลมกระโชกในขณะเกิดพายุฝนฟ้าคะนอง  โดยใช้ข้อมูลจากแผนภูมิ 
SKEW T. LOG P. ดังนี้  

การพยากรณ์ลมกระโชกขณะท่ีมีพายุฝนฟ้าคะนอง 
1.  กล่าวโดยทั่วไป 
 จากการศึกษาทดลองและพบว่า ในขณะท่ีมีพายุฝนฟ้าคะนองจะมีอากาศไหลลง (DOWN DRAFT) ไหลลงมา
อย่างแรงถึงพื้นดิน ความแตกต่างของอุณหภูมิของกระแสอากาศท่ีไหลลง (DOWN RUSH) มาท่ีพื้นดิน กับอุณหภูมิของ
อากาศท่ีผิวพื้นท่ีอยู่รอบๆ เซลล์ของพายุฝนฟ้าคะนอง จะมีความสัมพันธ์กับความเร็วของลมกระโชกท่ีสูงท่ีสุด ในขณะ 
ท่ีมีพายุฝนฟ้าคะนองนั้น ถ้าความแตกต่าง ของอุณหภูมิท้ังสองนี้มีค่าน้อย ความรุนแรงของลมกระโชกก็จะมีค่าน้อย 
 อุณหภูมิของกระแสอากาศท่ีไหลลงมาท่ีพื้นดินจะมีค่าใกล้เคียงกับ DOWN RUSH TEMPERATURE ท่ีหาได้  
จากการหยั่งอากาศช้ันบนในแผนภูมิเทอร์โมไดนามิกส์ ซึ่งการหา DOWN RUSH TEMPERATURE หาได้ดังนี ้
 1.1  LIFTING CONDENSATION LEVEL (L.C.L) หมายถึงระดับท่ีอนุภาคของอากาศถูกยกตัว ขึ้นไปตาม 
ADIABATS จนกระท่ังถึงจุดอิ่มตัว หรือก็คือจุดท่ีอากาศอิ่มตัวซึ่งเป็นระดับท่ีเริ่มก่อตัวของเมฆนั่นเอง การยกตัวขึ้น
ไปตาม ADIABATS นี้ สามารถจำแนกได้เป็นการยกตัวเนื่องจากภูมิประเทศ (OROGRAPHIC LIFTING) การยกตัว
เนื่องจากแนวปะทะ (FRONTAL LIFTING) การยกตัวเนื่องจากการสอบของลม (CONVERGENCE LIFTING)  
 1.2  วิธีหา L.C.L. 

1.2.1  จากจุดอุณหภูมิจุดน้ำค้าง (Td) บนระดับความกดอากาศท่ีกำหนดให้ (หรือบนเส้นความ       
กดอากาศระดับแรกในการหยั่งลมช้ันบนของสถานีนั้นๆ) ลากเส้นขนานขึ้นไปตามเส้น MIXING RATIO (เส้นเขียวประ)        

1.2.2  จากจุดอุณหภูมิ (T) บนเส้นความกดอากาศท่ีกำหนดให้ ลากเส้นขนานขึ้นไปตาม DRY 
ADIABATS จนกระท่ังไปตัดกับเส้นท่ีลากไว้ ในข้อ 1.2.1  

1.2.3  จากจุดตัดท่ีหาได้ในข้อ 1.2.2 อ่านค่าความกดอากาศ ณ จุดนั้น จะได้ค่าออกมาเป็นมิลลิบาร์ 
นั่นคือ ณ ระดับความกดอากาศท่ีหาได้ ก็คือระดับของอากาศท่ีถูกยกตัวขึ้นไปตาม ADIABATS จนอิ่มตัว หรือก็คือ 
L.C.L. หรือฐานของเมฆนั่นเอง  
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รูปที่ 1 

สิ่งที่ควรทราบ 
จากจุด L.C.L ท่ีเราหาได้ เราทราบอะไรจากจุดนี้บ้าง 
ก.   ณ จุดนี้ ค่าของ T = Td  

 ข.   ณ จุด นี้ ค่าของ W = WS  
 ค.   ณ จุดนี้ ค่าของ E = ES 
    ง.   ณ จุดนี้ ค่าของ RH = 100% 

ซ.   ณ จุดนี้ อากาศอิ่มตัวเต็มท่ี และเป็นจุดเริ่มต้น มีการควบแน่น หรือ เป็นจุดท่ีบอกถึง ระดับความสูงของ
ฐานเมฆนั่นเอง 
 1.3  WET-BULB TEMPERRATURE (Tw) หมายถึงค่าของอุณหภูมิท่ีต่ำท่ีสุด ซึ่งอากาศสามารถจะเย็นตัว
ลงได้ด้วยการระเหยของน้ำ ณ ความกดอากาศท่ีคงท่ี ซึ่งความร้อนท่ีทำให้เกิดการระเหยตัวนี้ได้รับมาจากอากาศ 
 1.4  วิธีหา Tw จากจุด L.C.L. ท่ีหาได้จากจุดตามข้อ 1.2 ลากเส้นมาตาม หรือขนานกับ MOIST ADIABATS 
(เส้นเขียวทึบ) มายังความกดอากาศท่ีเริ่มต้น (ระดับความกดอากาศท่ีทำการหาค่า L.C.L. นั้น) ณ จุดตัดบนเส้นความกด
อากาศท่ีเริ่มต้นนี้ อ่านค่าอุณหภูมิออกมา ค่าท่ีได้ก็คือค่าของ Tw มีหน่วยเป็น องศาเซลเซียส 

1.5  WET-BULB TEMPERATURE CURVE  คือการต่อจุด WET-BULB TEMPERATURE (Tw) ท่ีหาได้ทุกๆ 
ระดับจากการหยั่งอากาศนั้นเขา้ด้วยกัน เส้นต่อเนื่องระหว่างจุด Tw นี้เราเรียกว่า WET-BULB TEMPERATURE CURVE  
 1.6  ค่าจุดตัดของ WET-BULB TEMPERATURE CURVE กับเส้น ISOTHERM 0 องศาเซลเซียส ลงมาตาม 
MOIST ADIABATS จนถึงระดับความกดอากาศท่ีผิวพื้นของแผนภูมิเทอร์โมไดนามิกส์  ของสถานีนั้น แล้วอ่านค่า
อุณหภูมิออกมาเป็นองศาเซลเซียส ณ จุดนี้เรียกว่า DOWN RUSH TEMPERATURE  
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2.  การใช้กราฟ 

 

 
 รูปท่ี 2  

 

 
รูปที่ 3  DEGREES CELSIUS (T2) 
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ตัวอย่าง  ถ้าอุณหภูมิผิวพื้นลบด้วย DOWN RUSH TEMPERATURE เป็น 10C ควรพยากรณ์ลมกระโชก ความเร็ว 
40 นอต แต่ควรตระหนักถึงความผิดพลาด ซึ่งอาจจะมีได้ประมาณ ±10 นอต ฉะนั้นควรจะพยากรณ์ ลมกระโชก 
ความเร็ว 30-50 นอต  
 2.4  ถ้าลมช้ันบน (จากระดับ 12,000-20,000 ฟุต) มากกว่า 20 นอต ความเร็วลมกระโชกท่ีจะพยากรณ์
ควรจะบวกเพิ่มขึ้นไปอีกครึ่งหนึ่งของลมช้ันบนที่ตรวจได้ 
 2.5  สำหรับทิศทางของลมกระโชก ควรบวกเพิ่มข้ึนไปอีก 20 องศาของทิศทางลมระดับ 4,000-6,000 ฟุต   
ถ้าความเร็วลมมากกว่า 30 นอต และทิศทางลมจะแปรปรวน ถ้าความเร็วลมท่ีระดับ 4,000-6,000 ฟุต น้อยกว่า       
30 นอต 
 
ตัวอย่าง   ถ้าทิศทางลมระหว่างระดับ 4,000-6,000 ฟุต เป็น 270 ทิศทางของลมกระโชกควรเป็น 290 แต่ระดับ 
4,000-6,000 ฟุต เป็นลมอ่อนคือ น้อยกว่า 30 นอต ทิศทางของลมกระโชกท่ีพยากรณ์จะเป็นลมแปรปรวน 
 
 
 
3.  ตัวอย่างการหาทิศทางและความเร็วลมกระโชก  
 การคำนวณความเร็วลมกระโชก จากผลการหยั่งอากาศท่ีแสดงไว้ในรูปท่ี  2 เส้น AB ซึ่งลากขนานกับ 
SATURATION ADIABATS และเส้น AB นี้  เป็นเส้นท่ีลากจากจุด WET-BULB-FREEZING ลงไปถึงผิวพื้ น  (จุด B) 

อุณหภูมิท่ีจุดนี้ เป็น 12C หรือ 54F ซึ่งเป็น DOWN RUSH TEMPERATURE และอุณหภูมิท่ีผิวพื้นเป็น 27C หรือ 

80F ดังนั้นความแตกต่างของอุณหภูมิเป็น 26F ค่านี้นำไปใช้กับ รูปท่ี 3 จึงควรจะพยากรณ์ความเร็วลมกระโชก 
ในขณะท่ีมีพายุฝนฟ้าคะนอง 75 นอต และควรพิจารณาจากข้อ 2.4 และข้อ 2.5 ถ้าลมช้ันบนเป็นลมแรง สมมุติลม   
ช้ันบนท่ีระดับ 4,000-6,000 ฟุต เป็น 240/40 นอต และท่ีระดับ 12,000-20,000 ฟุต เป็น 250/40 นอต 
 -  ทิศทางลมกระโชก ควรพยากรณ์เป็น 260 องศา  

-  ความเร็วลมกระโชก ควรพยากรณ์เป็น 95 นอต  (GUST  →  260 / 85-105) ถ้าลมช้ันบนเป็นลมอ่อน 
เช่น ลมช้ันบนท่ีระดับ 4,000-6,000 ฟุต เป็น 240/18 นอต และท่ีระดับ 12,000-20,000 ฟุต เป็น 250/15 นอต  

-  ทิศทางลมกระโชก ควรพยากรณ์เป็น ลมแปรปรวน 

-  ความเร็วลมกระโชก ควรพยากรณ์เป็น 75 นอต  (GUST  →  VRB / 65-85) 
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